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Àííîòàöèÿ. Ñòàòüÿ ïîñâÿùåíà ïðîáëåìå îñî-
áåííîñòåé ïðîâåäåíèÿ ñóäåáíî-ìåäèöèíñêîé 
ýêñïåðòèçû àâòîìîáèëüíîé òðàâìû. Àêòóàëü-
íîñòü ðàññìàòðèâàåìîé òåìàòèêè ñâÿçàíà ñ 
âûñîêèì ïðîöåíòîì òðàâìàòèçìà è ëåòàëüíî-
ñòè ïðè äîðîæíî-òðàíñïîðòíûõ ïðîèñøåñòâèÿõ, 
çàíèìàþùèõ, ñîãëàñíî ñòàòèñòè÷åñêèì äàííûì, 
îäíî èç âåäóùèõ ìåñò ñðåäè ïðè÷èí ãèáåëè ëþ-
äåé. Ýòî ñâÿçàíî ñ ðåçêèì óâåëè÷åíèåì êîëè÷å-
ñòâà àâòîòðàíñïîðòíûõ ñðåäñòâ ïåðåäâèæåíèé íà 
àâòîìîáèëüíûõ òðàññàõ âî âñåì ìèðå, â ÷àñòíî-
ñòè, â Ðîññèéñêîé Ôåäåðàöèè. 

Abstract. The article is devoted to the problem of 
the peculiarities of conducting a forensic medical 
examination of an automobile injury. The relevance 
of this topic is associated with a high percentage of 
injuries and fatalities in road accidents, which, 
according to statistics, occupy one of the leading 
places among the causes of death. This is due to a 
sharp increase in the number of vehicles traveling 
on highways around the world, in particular, in the 
Russian Federation. 

Êëþ÷åâûå ñëîâà: àâòîìîáèëüíàÿ òðàâìà, àâ-
òîäîðîæíûé òðàíñïîðò, ïîâðåæäåíèå, ïîñòðà-
äàâøèé, ñóäåáíî-ìåäèöèíñêàÿ ýêñïåðòèçà. 

Key words: car injury, road transport, damage, 
victim, forensic medical examination. 
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По сведению Всемирной Организации 
Здравоохранения, в дорожно-транспортных 
происшествиях в мире ежегодно гибнет  
1,35 млн. человек. Среди всех причин смерти 
она является 8-й по частоте, охватывая все 
возрастные категории (в основном, в диапа-
зоне от 5 до 29 лет). 

По данным ГИБДД в 2019 в Российской 
Федерации зарегистрировано 164 358 дорож-
но-транспортных происшествий, в результате 
которых погибло 16 981 человек, 210 887 оказа-
лись пострадавшими (в числе которых 19 994 — 
дети). 48 734 дорожно-транспортных проис-
шествий произошло с участием пешеходов. 
Количество ДТП с участием общественного 
транспорта составило 6 926. 

Причины, повлекшие за собой травматизм 
в результате автомобильной травмы, весьма 
разнообразны. Среди основных можно выде-
лить основные: 

 несоблюдение скоростного режима; 
 нахождение водителей в состоянии опь-
янения (алкогольного или наркотиче-
ского); 

 травматизм на дорогах по вине пеше-
ходов. 

Помимо этого, на частоту ДТП имеют 
влияние следующие факторы: 

 техническое состояние автотранспорт-
ного средства; 

 опыт и профессиональные навыки во-
дителя; 

 состояние здоровья человека, управляю-
щего автомобилем; 

 состояние дорожного полотна, его осве-
щенность; 

 погодные условия и т.д. [1,4]. 
Для детального рассмотрения проблема-

тики особенностей проведения судебно-
медицинской экспертизы повреждений, воз-
никших в результате воздействия на постра-
давшего автотранспорта, следует дать опре-
деление самой автомобильной травмы. Под 
ней принято понимать совокупность повреж-
дений, возникших в результате воздействия 
на пострадавшего элементов внешнего конту-
ра автомобиля, его узлов и агрегатов; травмы, 
полученные внутри автотранспортного сред-
ства, а так же повреждения, возникшие при 
падении с автомобильного транспортного 
средства, находящегося в движении. 

Суммируя научные знания и практический 
опыт в вопросах исследования автомобильной 
травмы, унифицированную классификацию 
травм, возникающих при дорожно-транспор- 
тном происшествии, можно представить сле-
дующим образом: 

 повреждения, возникающие вследствие 
столкновения с человеком автомобиля, 
находящегося в движении; 

 повреждения, возникающие при выпа-
дении водителя или пассажира из авто-
транспортного средства; 

 повреждения, возникающие в результа-
те переезда тела пострадавшего колеса-
ми объекта автомобильного транспорта; 

 травмы, возникающие у водителя или 
пассажира, которые находятся в салоне 
автомобиля; 

 травмы, возникающие вследствие сдав-
ления тела или его фрагментов частями 
узлов и агрегатов автотранспортного 
средства, либо травматическое воздей-
ствие на них других предметов. 

К комбинированным автомобильным 
травмам следует относить следующие: 

 повреждения, возникающие у постра-
давшего при переезде его колесом дви-
жущейся машиной; 

 повреждения, возникающие при выпа-
дении человека, находящегося в дви-
жущемся автомобиле с дальнейшим пе-
реездом его колесом; 

 повреждения тела человека в салоне ав-
томобиля с последующим выпадением из 
него и дальнейшим переездом колесом; 

 повреждения, возникающие при выпа-
дении из объекта автодорожного транс-
порта с последующим сдавлением тела 
или его фрагмента опрокинувшимся ав-
томобилем [5,8]. 

В результате автомобильной травмы ха-
рактер повреждений на теле пострадавшего 
может быть весьма разнообразным вследствие 
комбинированного варианта воздействия 
травмирующих факторов. В связи с этим воз-
никает необходимость более детального обзора 
отдельных видов автодорожных травм. 

Повреждения, возникающие в резуль-
тате соударения тела пострадавшего с дви-
жущимся автотранспортным средством. 
Выделяют следующие виды столкновения: 
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 фронтальное; 
 боковое; 
 удар о заднюю часть габаритов авто-
мобиля. 

В разные фазы воздействия на тело по-
страдавшего травмирующего фактора разли-
чают несколько механизмов повреждения: 

 удар, при котором происходит первич-
ный непосредственный контакт тела по-
страдавшего с травмирующим объектом 
автомобильного транспорта; 

 падение (забрасывание) пострадавшего 
на внешние контуры автотранспортного 
средства; 

 падение потерпевшего на поверхность 
(дорожное полотно, грунт); 

 волочение либо скольжение тела по по-
верхности (в данном случае механиз-
мом повреждения будет трение). 

Необходимо отметить, что в ряде случаев 
фаза падения (забрасывания) пострадавшего 
на внешние контуры автотранспортного сред-
ства может не наблюдаться. Это связано с 
особенностями конструкции объекта автомо-
бильного транспорта, скорости его движения 
и иными сопутствующими факторами. 

При фронтальном соударении с передним 
краем легкового автотранспортного средства 
тела пострадавшего забрасывается на капот 
автомобиля, происходит столкновение его с 
передним ветровым стеклом с последующим 
его запрокидыванием за внешние контуры 
автомобиля. В данной ситуации возможно 
образование повреждений, характерных для 
резаных ран при разбитии стекла (в конкретном 
случае при разбитии лобового стекла телом по-
страдавшего в результате столкновения). 

В случае падения пострадавшего на до-
рожное полотно или грунт на теле будут об-
разовываться повреждения, возникающие в 
результате действия следующих механизмов: 
удара и трения. Вследствие этого будут обра-
зовываться значительные по объему и тяже-
сти повреждения с большой площадью осад-
нения кожных покровов, носящих, как правило, 
продольный линейный характер. Растяжения 
тканей ведут к их разрывам и возможным от-
слоениям от подлежащих костей. При ударе 
тела о грунт возможна контузия внутренних 
органов с последующим их разрывом и форми-
рованием внутренних кровотечений. Переломы 

костей носят не линейный, зачастую комби-
нированный характер [6,7]. 

Повреждения, возникающие в резуль-
тате переезда колесом автотранспортного 
средства. Изолированно такие повреждения 
встречаются редки и образуются в том случае, 
если в момент перед переездом тело постра-
давшего находилось в горизонтальном поло-
жении относительно грунта или автодорожно-
го полотна. Различают полный переезд, при 
котором колесо объекта автомобильного 
транспорта полностью перекатывается через 
тело пострадавшего, и неполное, когда колесо 
автомобиля наезжает на тело и останавлива-
ется на нем определенной конкретной точке, 
исключая момент переезда и перекатывания. 
Повреждения на теле при данном виде авто-
мобильной травмы носят типичный вид, ха-
рактерный для действия предмета с ограни-
ченной травмирующей поверхностью. 

Принято различать следующие фазы пере-
катывания колеса автотранспорта через тело 
пострадавшего: 

 первоначальное воздействие колеса на 
тело (при этом повреждающим меха-
низмом будет удар); 

 перемещение тела пострадавшего в сто-
рону движения автотранспортного сред-
ства (механизмом действия в этом слу-
чае будет трение); 

 наезд колеса автомобиля на пострадав-
шего (травмирующим механизмом бу-
дет растяжение и трение); 

 перекатывание автотранспортного сред-
ства через тело пострадавшего (меха-
низмом повреждения будет растяжение 
и сдавление); 

 волочение по грунту или поверхности 
автодорожного полотна тела постра-
давшего (повреждающим механизмом в 
данном случае будет трение). 

Рассмотрим характерные повреждения 
при действии на тело человека вышеописан-
ных механизмов более детально. 

В результате удара будет отмечаться со-
трясение тела с возможной контузией внут-
ренних органов (при высокой скорости дви-
жения автомобиля в момент столкновения с 
пострадавшим). На кожных покровах будут 
отмечаться следы осаднения и внутрикожные 
гематомы. Переломы костей будут иметь раз-
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нообразный, и как правило, сложный характер. 
Возможно повреждение внутренних органов с 
нарушением ах анатомической целостности и 
развитием внутреннего кровотечения. 

При трении тела пострадавшего о дорож-
ное полотно, колесо автомобиля, либо при 
переезде и перекатывании автотранспортного 
средства через тело пострадавшего на кожных 
покровах будут отмечаться следы осаднения с 
образовавшимися участками внутрикожных 
гематом. Ссадины будут отражать узор про-
текторы шины, на одежде будут видны следы 
загрязнения. Чем больше масса автотранс-
портного средства, нанесшего повреждения, 
тем тяжелее и массивнее будут травмы. Воз-
можны разрывы кожных покровов и подле-
жащих тканей, а при переезде тела колесом  
размозжения и разрывы внутренних органов, 
что приводит к массивным внутренним кро-
вотечениям. 

Вследствие растяжения наблюдаются 
обширные лампасные разрывы кожи и мягких 
тканей, не редки отрывы фрагментов тела по-
страдавшего (ушные раковины, крылья носа, 
фаланги пальцев), а так же конечностей от 
тела либо их фрагментация. 

При сдавлении тела будут наблюдаться 
деформации в форме уплощения, а при пере-
езде колесом головы пострадавшего, перека-
тывании автотранспортного средства через 
грудную клетку, таз, конечности образуются 
переломы трубчатых и плоских костей скеле-
та, зачастую оскольчатые, в результате чего 
дополнительно травмируются внутренние ор-
ганы и мягкие ткани [4,8]. 

Повреждения, возникающие вследствие 
выпадения из движущегося автотранс-
портного средства. Этот тип автотравмы на-
блюдается при внезапном торможении авто-
транспортного средствах, резком начале дви-
жения и при резких виражах. При выпадении 
из движущегося автотранспорта повреждения 
имеют особенностей в зависимости от меха-
низмов повреждения и протекают в следую-
щие фазы: 

 первичное соударение тела падающего по-
страдавшего с внешними габаритами ав-
томобиля, травмирующий фактор удар; 

 падение пострадавшего на автодорож-
ное полотно или грунт, повреждающий 
фактор удар; 

 скольжение тела по автодорожному по-
лотну или грунту, действующий меха-
низм удар. 

Наиболее часто происходит выпадение 
человека из кузова грузового объекта автомо-
бильного транспорта. При резком торможе-
нии происходит удар о заднюю поверхность 
кабины и зачастую дальнейшее перекидыва-
ние через нее. В результате этого пострадав-
ший с силой ударяется о поверхность автодо-
рожного полотна или грунта, получая повре-
ждение, характерные для удара, трения и 
скольжения по автодорожному полотну или 
грунту. Характер полученных травм весьма 
вариабелен и зависит от высоты автотранс-
портного средства и скорости его движения. 

В зависимости от того, какой частью тела 
произошло соударение с автомобильной трас-
сой или грунтом, будет и определенный ха-
рактер расположения повреждений на постра-
давшем. При падении на ноги повреждения 
будут локализоваться в области стоп, голеней, 
бедер, голеностопного и коленных суставов; 
если при выпадении из движущегося авто-
транспортного средства пострадавший при-
землился на руки, то повреждения будут в 
основном в области пояса верхних конечно-
стей; при соударении пострадавшего с по-
верхностью дороги или грунтом преимущест-
венно головным концом, будут повреждаться 
кости черепа, головной мозг и позвоночник; 
при приземлении на ягодицы повреждаются 
кости таза и позвоночник. Ввиду того, что 
основным повреждающим фактором при вы-
падении из автотранспортного средства, на-
ходящегося в движении, является сотрясение 
тела, эквивалент внешних и внутренних по-
вреждений может быть неодинаковым. При 
незначительных внешних повреждениях воз-
можны тяжелые повреждения внутренних ор-
ганов в результате их контузии, что может 
повлечь нарушение анатомической целостно-
сти органов, их разрывы, что приводит к раз-
витию внутреннего кровотечения. Обо всех 
этих нюансах необходимо помнить специали-
сту при проведении экспертизы повреждений, 
возникших в результате выпадения постра-
давшего из движущегося автотранспортного 
средства [5,7]. 

Повреждения, возникающие в кабине, 
салоне и кузове автотранспортного средства. 
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Такие повреждения образуются в результате 
дорожно-транспортных происшествий при 
столкновении двух и более объектов автомо-
бильного транспорта, при столкновении авто-
мобиля со статически расположенным пред-
метом, при опрокидывании автотранспортно-
го средства или падении его с высоты. 

Характер травм, полученных в кабине, са-
лоне и кузове автомобиля зависит от особен-
ностей конструкции автотранспортного сред-
ства, взаиморасположения пассажиров в са-
лоне, направление удара при ДТП, скорости 
движения автомобиля, использования ремня 
безопасности, нахождение в салоне посторенних 
предметов и ряда других внешних факторов. 

Фазами получения травм внутри авто-
транспортного средства являются следующие: 

 первичное соударение пострадавшего с 
фрагментами кабины, салона или кузова 
автомобиля, механизмом получения 
травм является удар; 

 прижатие пострадавшего в результате 
ДТП к конструктивным элементам ав-
тотранспортного средства, механизмом 
получения травмы является сдавление. 

При ДТП в результате первичного соуда-
рения тела пострадавшего возникают травмы 
головы, костного скелета пояса верхних и 
нижних конечностей, таза. К характерным 
повреждениям при дорожно-транспортных 
происшествиях, полученных внутри автомо-
биля, следует относить следующие: хлысто-
образные переломы шейных позвонков в ре-
зультате резкого запрокидывания головы при 
внезапном торможении; вколоченные пере-
ломы вертлужных впадин; переломы костей 
голеней и бедренных костей; повреждения 
внутренних органов костными отломками 
или вследствие общего сотрясения тела по-
страдавшего. 

Особое внимание при проведении экспер-
тизы специалисту следует обратить на то, где 
в момент ДТП находился пострадавший: был 
он водителем или пассажиром. Типичными 
травмами, характерными для водителей будут 
такие, как: дугообразные внутри- и подкож-
ные кровоизлияния в области передней по-
верхности грудной клетки от удара о рулевое 
колесо; повреждения голеностопных суставов 
при ударе о педали; след в виде подкожных 
кровоизлияний от ремня безопасности будет 

косо направлен от левого надплечья к правой 
подвздошной области; повреждения от боко-
вого зеркала заднего вида будут располагать-
ся с левой стороны лица. У пассажира перед-
него сиденья след от удара о рулевое колесо 
будет отсутствовать, с след от ремня безопас-
ности косо направлен от правого надплечья  
к левой подвздошной области. 

У пассажиров, находящихся на заднем си-
денье автотранспортного средства возникно-
вение повреждений в основном связано с уда-
ром о подголовники передних сидений или 
сими сиденья, а так же при ударе и внутрен-
ние контуры автомобиля. 

Кроме вышеописанных повреждений, 
травмы у водителя и пассажиров могут воз-
никнуть в результате порезов осколками раз-
бившегося в результате ДТП стекла или при 
контакте с острыми металлическими краями 
деформированного при столкновении кузова 
автомобиля. В этом случае повреждения бу-
дут носить вид колото-резаных, резаных или 
резано-рваных ран [1,6]. 

Повреждения, возникшие в результате 
сдавления тела пострадавшего или отдель-
ных его частей между автотранспортным 
средством и другими объектами. При таком 
виде травм повреждения будут возникать в 
результате придавливания тела пострадавше-
го к статическому предмету кузовом автомо-
биля, при зажатии пострадавшего между дву-
мя объектами автомобильного транспорта или 
вследствие прижатия тела пострадавшего к 
дорожному полотну или грунту при опроки-
дывании (переворачивании) автомобиля [5,8]. 

Методика судебно-медицинской оценки 
повреждений, возникших на объектах авто-
мобильного транспорта, включает в себя ряд 
необходимых для исследования этапов: 

 установление всех повреждений, воз-
никших у пострадавшего в результате 
дорожно-транспортного происшествия; 

 установление параметров и характери-
стик травмирующих объектов; 

 определение механизмов, в результате 
которых на теле пострадавшего возник-
ли повреждения; 

 установление последовательности воз-
никновения повреждений; 

 выявление сходных по механизму обра-
зования повреждений и их группировка; 
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 сопоставление установленных групп 
повреждений и соотнесение механизмов 
их образования с фазами образования 
травм в результате воздействия на по-
страдавшего объекта автомобильного 
транспорта; 

 формирование представления о виде ав-
тотранспортного средства, нанесшего 
повреждения; 

 сопоставление характерных черт полу-
ченных травм с конструктивными осо-
бенностями конкретного автотранс-
портного средства  [2,3]. 

Подводя итоги вышесказанному, напра-
шивается очевидный вывод, что особенности 
проведения судебно-медицинской экспертизы 
автотранспортных повреждений являются 
весьма актуальным в настоящее время в связи 
с постоянно нарастающими темпами техниче-
ского прогресса и, как следствие, появлением 
на автомобильных трассах все новых и новых 
автотранспортных средств, имеющих множе-
ство конструктивных особенностей. Такое 
обилие объектов автомобильного транспорта 
порождает ряд сложностей при идентифика-
ции причастности к возникновению на теле 
пострадавшего повреждений конкретного ав-
тотранспортного средства. Образование по-
вреждений, ряд из которых являются типич-
ными, имеют свою фазность и механизмы об-
разования. Об этом необходимо помнить при 
проведении судебно-медицинской экспертизы 
автомобильных повреждений, так как некото-
рые из обнаруженных травм могли быть по-
лучены пострадавшим вне действия объекта 
автомобильного транспорта. В дальнейшем 
следует аккумулировать имеющиеся и при-
общать к ним вновь полученные знания о 
факторах повреждения тела пострадавшего 
при автомобильной травме для более тща-
тельного проведения судебно-медицинской 

экспертизы повреждений, возникших на объ-
ектах автомобильного транспорта. 
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